{BS/Franz Drey) Bel der Ausschireibu; 5 von Sl: ienen| elsanennahvemahr {SPNV)
der, die gut durchdacht sein wollen: Wie hiit: man es mit den Fahrzeugen? Und: Soll die Beschaffung wett: - |

bewerbiich stattfinden? Bel der Ausschrelbung des S-Bahn-Betriebs In Hamburg geschak letzteres faktlsch
nicht. Es gab keine streckenweise Aufteilun

gibt &s zwel Themanfel- -

Sie hiitte den Fahrgasten immer -

: »(BVG) zuzuschlagen. Die BVG
wieder Gelegenheit gegeben, dna ;

“kbnnte dann ohne wettbewerbli- -
_chen Druck,  nur auf frefwilliger -
- Basis, daslcatastmphal niedrige *
3 Quahtétsmveau dﬁs S BQ].’]I'.I. B -. v g S fimimen A e
n - Arigebotes ‘der Bundeshaupt- =
stadt auf ein hoheres Niveay i~
ibnngen, finanziert dureh Zax- N
“wendungen ails dem Haushalt-"

.‘halten soll. Nati
aquste ‘Bézahling. Dann brau-,,
chen neue Bieter sich keine neu-
&n Wagen anzusChaf_fen

Durt bleiben die Wagons und da— ;
mit auch die damit verbundenen
Risiken in-der Hand des dffentli-
' chen Aliftraggebers. Bei-beiden ;
‘Modellen wire es méglich, War- .
. tung und Bereijtstellung an eine
‘private’ Flrma auszulagern Je .
' nach dem, was sich fiir die Ge- -
';_.samtkosten ergibt. Das Berliner -
* Gericht entscheidet erst noch, i’
-ob es den’ EuGH um Rat fragt. ’
Dadurch witrde sich der Exsatz |
* des maroden; von der’ 8- Balm 5
 Mutter Déutsche Bahn schind- :
“ hohvemashl&sszgtenWagenma 3
terials noch weiter nach hinten.”
verschieben: Nach Ansicht des
 Verbandes der Wetthewerber der ;
. Deutschen ‘Bahn, Mofait, war
-der " entscheidende - Ausschrei- °
“bungsfehler, dass die Beschaf:

fung der Fahrzeuge und die des. .
. Falnbetnebsmchtgeu*mntvon i

- das Vergabeverfahren zuni Stol-
‘perti brachite, Den Richtert: st
noch nicht kiar, ob die Bedin-
| gung, die den’ Umgang mit den
5 Fahrzeugen vorsieht,  zulassig :
es * ist. Der Verkehrssenator hatte
- némlich mit Blick avifwirtschaft-
; Bich nachhaltige ‘Lebenszyklus-
kostén festgelegt, dass der bezu-
,'sch.lagte Bieter avieh® iber die -
; Zeit hinaus,- figr. die er den Zu-.
- 'schlag: erhélt,” den Schienen- -

: L:nlce das S Bahn—Netz per. D!-
s rektvergabe den ’stadteigmen

: Strategten fiir dm Alrsschrei-
' bung des Betriebs und die Fahr-
zeuge:. entwickelt werden’ miis-
sen,  die | aufeinander 4 abge-
stimmt worden wéren. Stattdes—‘ I
-i- sen batte jeder Bieter, mit Aus- .
- nahme der Deutschen Bahn, die
Fahrzeugfrage als - *“Klotz - am
. Bein”; sodass sich kein richtiger
Wettbewerb ergeben kann. “Bei
- den Fahrzeugen itber einen lan-
gen Zeitraum zu kalkulieren, ist
richtig”, so Mofair-Sprecher En-
. gelbert Recker. “Aber das funk-
tioniert nur, wenn es unabhan-
gigvon den einzelnen Ausschrei-
bungen geschieht *
Wenn die. S-—Ba.h.n wirklich .an
: theBVG gehen’ sollte, istdies Ak-
tionsfeld fiar die Deutsche Bahn
serloren. Diese: Mﬁghchke,lt hat
sie. sich” jedoch selber zuzu-
 schireiben, da sie gegen das Ver-
! gabeverfahren gerichtlich vor-
- gingund dadurch die hft’enthclm
+ Diskussion ‘und das ‘ Suchen .
~nach Altenmhven ef'st richtigm *
- Gamg setzte. Sie schoss sich
: ms-agen_ ins eigene Knie.

'Leistungsqua!itﬁt

4 AuBerdem kdnnten die Auf-
. traggeber Berlin und Branden-
- burg die weltweit . engagierte i
Deutsche Bahn AG Jjederzeit we- .
.gen. ihrer  sattsam. bekannten -
-unzumutbaren Leistungsquali-
- tht mangels Gee:lgnetherc vor je-
" dem % Veérgabeverfahren ., ‘aus- -
! schliefen. “Fir alle Grofprojek-

te gilt: efst denken, dann. han- ¥
- dein”, kommentiert' die Diissel:
dorfer Rechtsanwaltin Ute Jas-
* perdie berlnl-brandenhurgtsche 1
 8-Bahn-Ausschreibung. 1 Und
H m.rdenken,'bisaswehtut Man

&

wF i

" sikoszenarien; spweit - m&ghch ;
- vor . Verfahrensbeginn ~ durch-
% spielen und eusrfumen.’ Und
 sich tm Zweifel flir klare und ein-
: fax:he Verfahrensregeln unchr»

Das Wettbewerbsmodell des
._crkehrsverbundea Rhein Ru.hr

: novatives und' zuglelch ‘ausge-
reiﬂes Modell dasmzwmchcnm

£ ,-&-‘ $

o “Jedes klare, moghchst ei.nfache

.Verfahren, das ‘Wetthewerh .gi- 4

:--chert und die Lebenszykluskos- &
tf,noptmnm't -wikre sinnvoll, so-”




