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NRW-RE: Lebenszykiusmodell kommt

Zughalt, 22.7."13 (sh) Was
tange wahrt, wird endlich
gut: Der Rhein-Ruhr-Express,
bzw. dessen Vorlaufbetrieb,
wird nun so ausgeschrieben,
wie der Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr (VRR) es auf
Wunsch der Landesregierung
schon seit l&ngerer Zeit ge-
plant hat: Der Aufgabentré-
ger beschafft die Fahrzeuge,
der Hersteller ist auf 30 Jahre
flir deren Wartung und In-
standhaltung verantwortlich.
Im Oktober beginnt die Aus-
schreibung der Zlge, die ab
Dezember 2018, also zwei
Jahre spdter als zunachst ge-
plant, eingesetzt werden sol-
len. Mit diesem langen Vor-
[auf verhindert man Zulas-
sungsschwierigkeiten, Der
anschlieBende Betrieb wird in
drei Losen vergeben. Wie be-
reits angekiindigt, werden die
Ltinien RE 1 und RE 11 sowie
RE 5 und RE 6 jeweils im Pakt
ausgeschrieben, ein drittes
Los besteht aus der Linie RE
4, Dort wird die Kapazitdt im
Vergleich zum Status Quo je-
doch gesenkt. Neu sind ab
2016 die Verldngerung der Li-
nie RE 42 nach Ménchenglad-
bach und eine Umlegung der
Linie RE 11 nach Dtisseldorf.
Ab 2018 wird dann die Linie
RE 6 (ber Neuss und Dorma-
gen nach Kéln und zum dorti-
gen Flughafen verldngert.
Eine Losbeschrankung bei der
Vergabe der Betriebsleistun-
gen ist nicht vorgesehen. Es
ist daher mdglich, dass ein
Bieter alie drei Lose flr sich
gewinnt und am Ende auch
fahren wird. Erklartes Ziel ist
nach wie vor ein durchgdngi-
ger Viertelstundentakt min-
destens von Dortmund nach
Kéln und zwar unabhingig
vom eigenwirtschaftlichen
SPFV der BB AG. Ob dieser
jedoch finanzierbar ist, wird
von den Beteiligten ausge-

blendet. Man fordert zundchst
den Ausbau der Infrastruktur,
Eine Finanzierungsvereinba-
rung wird das Bundesver-
kehrsministerium flir das
Haushaltsjahr 2014 mit der
Deutschen Bahn abschlieBen.
Diese betrifft aber zundchst
nur die Planfeststellungsbe-
reiche Kéln-Milheim und Lan-
genfeld-Berghausen sowie
BedarfsplanmaBnahmen im
Dortmunder  Hauptbahnhof.
Doch Landesverkehrsminister
Michael Groschek (SPD) ist
seibstreflektiert: ,Beim RRX
ist in der Vergangenheit viel
versprochen und viel zu we-
nig fest vereinbart worden.
Beim Betrieb andert sich das
mit dem heutigen Grundsatz-
vertrag und auch bei der In-
frastruktur werden wir sehr
bald zu verbindlichen Unter-
schriften kommen.™ Hermann

PaBlick, Verbandsvorsteher
des NWL, sieht auch die land-
lichen Regionen - Nord-

rhein-Westfalens als Gewin-
ner: ,Durch die betriebliche
Integration der AuBendste, in
Westfalen nach Bielefeld/Min-

den, Paderborn/Kassel und
Liinen/Minster wird der
Bahnverkehr in ganz NRW
profitieren. Hierfir ist. der

zweigleisige Ausbau der Stre-
cke Miinster-Liinen unerldss-
lich." Dabei ist das Investiti-
onsvolumen allein beim Roll-
material erheblich: 900 Mil-
lionen Euro geben die Aufga-
bentrager flir die Fahrzeugbe-
schaffung aus, finanziert auf
bis zu 30 Jahre, Die finf Lini-
en haben ein jahrliches Volu-
men von insgesamt 14,2 Mil-
lionen Zugkilometer. Durch
das Lebenszyklusmodel! sind
die Zige jedoch jederzeit
tauschbar, so dass die Mog-
lichkeit besteht, auch kurz-
fristig einzelne Aste zwischen
den Linien zu verschieben,
um den Verkehrsstrémen ge-

recht zu werden. Darlber
hinaus rechnet man mit hd-
herer Fahrzeugqualitit. VRR-
Chef Martin Husmann: ,Wenn
die Hersteller die Fahrzeuge
tiber ihre ganze Nutzungs-
dauer instandhalten missen,
liegt es in ihrem Interesse,
sie von vornherein so zu kon-
struieren und zu bauen, dass
sie mdglichst wartungsarm
betrieben werden-. Zudem
kdnnen sie mogliche
Schwachsteilen schnefler er-
kennen und Abhilfen schaf-
fen." Die Herstellerwartung
war relativ friih Konsens zwi-
schen den Aufgabentrdgern,
allerdings scheut man beim
NVR bis heute die hohen In-
vestitionskosten. Glinter Ro-
senke, stellvertretender Ver-
bandsvorsteher: ,Wir stehen
voll und ganz hinter dem
RRX, halten uns jedoch vor,
die Fahrzeuge nicht als unser
Eigentum zu erwerben, son-
dern unseren Anteil {ber
einen Dritten, z.B. eine Lea-
singgesellschaft, eigentums-
rechtlich zu Ubernehmen und
finanzieren zu lassen." Somit
kénnten die Differenzen, die
VRR und NVR im Dezember
2012 im Eisenbahnjournal
Zughalt.de &ffentlich ausge-
tragen haben, in einem Kom-
promiss enden. Einer der fiih-
renden Kb&pfe hinter dem
Konzept ist Rechtsanwéltin
Ute Jasper von der Dissel-
dorfer Kanzlei Heuking und
Partner. Sie zeigte sich ver-
gangene Woche sehr zufrie-
den: ,Wir freuen uns sehr
Uber die Fortschritte beim
Rhein-Ruhr-Express. Das Ver-
trags- und Vergabemodell
wird zu glnstigeren Preisen
und damit zu besserem Kom-
fort fiir die.Fahrgéaste flihren.™
Auch wenn es noch einige
Jahre dauern wird, ist der
Start zumindest des Vorbe-
triebs jetzt absehbar.



